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Comunicacién: Algunas cuestiones sobre el T-26, la Repiiblica Espariola y la
Francia de mayo de 1940.
Ponente: Pedro A. Garcia Bilbao.

Nos encontramos en el siglo XXI, han pasado casi 70 afios desde la Guerra Civil Espafiola
y Espafia vive sus dias en un sistema democrético y constitucional. Los valores democrati-
cos y liberales han logrado convertirse en los inspiradores cotidianos de la convivencia
despues de una historia intensa que se remonta a la Constitucién de Cadiz de 1812, pasa
por las luchas por afianzarlos en el siglo XIX, el fracaso de la modernizacién y construc-
cién de un sistema constitucional estable que no quiso apoyar la Restauracion de 1874
cuando el Rey Alfonso XIII consinti6 el golpe primorriverista, por el asesinato de la espe-
ranza representada por la II* Reptublica y por una Guerra Civil atroz que se prolongé
durante largas décadas en una dictadura reaccionaria y genocida, profundamente antili-
beral y antidemocratica. Resulta curioso comprobar que los tltimos intentos por recuperar
la memoria histérica democratica del pueblo espafiol se véan simultaneados por una
intensa campafia de revisionismo histérico que busca denigrar la tradicién republicana y
justificar y legitimar una guerra y la dictadura posterior. Es en este marco de combatir la
propaganda y la intoxicacién revisionista que no atiende a razones y se cobija en la impu-
nidad de los crimenes de la dictadura consecuencia de nuestro peculiar modelo de transi-
cién hacia la democracia, que esta aportacion se hace, consideramos, necesaria. La historia
del uso de un artefacto bélico, el carro de combate de origen ruso T-26, nos sirve de hilo
conductor para algunas consideraciones necesarias para aclarar cuestiones relativas a los
actores, factores determinantes y el desenlace de la Guerra Civil.

El T-26 debe su fama a su uso en la Guerra Civil Espafiola (GCE) donde se recibieron
un total de 281 unidades (modelo T-26B1), aunque se emple6 ampliamente en la Guerra
Ruso Finlandesa de 1940, en los combates en Siberia entre sovieticos y japoneses de 1938 y
también en los inicios de la agresion nazi a la URSS. Estaba basado sobre un modelo de la
Vickers que los técnicos sovieticos estudiaron en detalle y adaptaron a sus necesidades,
pasando a construirlo bajo licencia; su moderno sistema de suspension, para lo que era su
época, y su apuesta por un cafién de tiro rdpido fueron sus caracteristicas mas nombradas.
Quiza fue uno de los tres mejores carros de la época de entreguerras, mostrando claras las
trazas bésicas de lo que seria la lfnea de evolucién posterior de los carros modernos.
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Heinz Guderian, en un pequefio optisculo® sobre guerra de blindados que publica
inmediatamente antes de la GCE ya sefiala las caracteristicas del carro ideal; este debe reu-
nir una excelente relacién peso/potencia de motor, capaz de moverse a buena velocidad
en carretera y con prestaciones en campo abierto aceptables para guerra de movimientos,
un cafién de tiro rapido con proyectiles perforantes (letal frente a todos los carros de su
época), radio (en los carros de mando al menos) y autonomia de accién. Es decir, Guderian
apuesta por el carro répido y auténomo en cierta medida, pues su concepcion de la guerra
moderna se basada en la imprescindible cooperacién interarmas para apoyar a sus carros.
En esa obra Guderian dedica un espacio a valorar el carro Vickers y sefiala que retine gran
parte de esas caracteristicas aunque le falta capacidad de fuego y autonomia. La versi6én
soviética, el T-26, mejor6 notablemente las prestaciones originales y entre 1936 y 1939, los
afios de la GCE precisamente, fue uno de los mejores carros.

Resumiendo, el T-26, dentro de sus prestaciones — propias de su época~— era un carro
capaz de moverse con cierta capacidad campo a través, bien por carretera, bastante como-
do de manejar (siempre en comparaci6n con los anteriores a €l), capaz de comunicarse por
radio® (y con ello apto para actuar de forma coordinada con otros carros o con infanteria),
pero sobre todo era capaz de obtener la supremacia sobre otros carros en el campo de
batalla gracias a su excelente cafién... Si unimos a todo ello su airosa y moderna linea, que
destaca por lo moderno de su disefio en el irregular contexto de la GCE (en la que convi-
vieron modelos y prototipos muy modernos con piezas obsoletas), podremos comprender
gran parte de su éxito de imagen.

Digo imagen porque gran parte de las expectativas que levant6 en su momento, pero
también ahora entre estudiosos o interesados de en los aspectos militares de la GCE, no
resisten un analisis en mas detalle. Es cierto que el T-26 era notoriamente superior a cual-
quier otro carro de los que prestaron servicio en la GCE en cualquiera de los bandos,
exceptuando al BT-5 también soviético y que en mucho menor nimero y de forma experi-
mental luché a su lado. De hecho el T-26 se impuso en practicamente todos los encuentros
que libr6 con blindados italianos o alemanes, hasta un punto tal que el mando rebelde
recomends eludir el choque directo siempre que fuera posible y hacer recaer en la artille-
ria AT la mision de contener a los blindados republicanos. Las lecciones de Sesefia (contra
tanquetas Ansaldo italianas; entre ellas algunas lanzallamas muy efectivas) o del intento
de forzar el paso del Manzanares més las acciones en torno a la carretera de la Corufia

9 GUDERIAN, H., Las tropas acorazadas y sus cooperacién con otras armas, Impr. Aldecoa, Burgos,
1944 [4° ed.]

10 El T-26 llevaba una radio de onda corta en algunos de sus modelos. Se disponia en los carros de
mando: la antena semejaba una barandilla en torno a la parte de atras de la torreta.
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Carros BT (drea de Zaragoza, 1937) Perfil del carro DT-5

Carro PzKw-1 Perfil del carro T-26

durante el asalto a Madrid de otofio del 36 (frente a los PzKw-1 alemanes), mostraron cla-
ramente que un duelo directo con aquellos sus contrincantes, los T-26 no tenian rival. De
todos los combates en los que participé hubo uno en el que su precaria superioridad tacti-
ca logré ayudar decisivamente en una victoria estratégica: la batalla de Guadalajara en
abril de 1937.

Los T-26 en Guadalajara se encontraron en un terreno idéneo para su uso; una llanura
cubierta de bosque bajo en lo alto de la meseta de Trijueque; llegaron al combate en pesa-
dos camiones de transporte y se desplegaron répidamente; la niebla, las encinas y robles
ayudaron a camuflar su perfil frente al enemigo, el frente era flexible y las posiciones no
estaban fortificadas, actuaron arropados en sus flancos por una notable masa de infanteria
propia que buscaba su proteccion y, al tiempo, les protegian, su avance se hizo en condi-
ciones de superioridad aérea y las tanquetas Ansaldo italianas de limitada capacidad de
fuego no eran enemigo ante la superioridad de su cafién de tiro rapido, fue la tinica batalla
en la que contaron con unas condiciones 6ptimas para imponerse de forma decisiva, gran
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parte de la carniceria sufrida por las tropas italianas se debi6 a su certero fuego. Si obser-
vamos el desarrollo concreto del combate en la meseta de Trijueque, veremos que incluso
entonces el carro se veia muy limitado en sus prestaciones. La ruptura inicial del frente
por la masa enemiga tomé a algunas unidades de carro en segunda linea o cercanas al
frente; los carros ayudaron a retrasar el avance y, es el caso de la compafifa con base en
Fuentes de la Alcarria (entre Brihuega y Torija), merced a la decisién de sus dotaciones y
un entorno propicio, la actuacién de los T-26 impidi6 un avance motorizado enemigo que
hubiera podido ser decisivo. Estos hechos, no bstante, pudieron tener lugar por circuns-
tancias muy especiales de superioridad tactica coyuntural que no se darfan posteriormen-
te. La explotacion del éxito defensivo de Guadalajara no fue posible por la propia debili-
dad de recursos del EPR, que no disponia de una reserva para la maniobra en persecucion,
quedando agotadas las fuerzas tras los combates, incluidos los carros y sus dotaciones tras
haber hecho frente con efectivos muy limitados a un Cuerpo de Ejército completo con tres
divisiones italianas y una cuarta espafiola. Guadalajara, no obstante, fue el gran combate
del T-26 como triunfador y buena parte de su mito viene de su papel en esa batalla.

De esta imagen de carro superior algunos analistas interesados han querido obtener
conclusiones que van maés all4 del analisis sereno sobre capacidades técnicas y usos milita-
res. Se nos viene a decir que cémo es posible que con carros asi la repiiblica fuera derrota-
da en el campo de batalla... y se siembra la duda cuando no la infamia sobre la capacidad
militar republicana y su moral de lucha.

;Era realmente el T-26 un carro superior? ;Un carro capaz de lograr la superioridad en el
campo de batalla? ;Se emple6 de forma tan desastrosa como para no aprovechar sus capaci-
dades? Contestar a estas preguntas y evaluar el empleo de los blindados en la GCE dentro
de la historia de la guerra seria algo de indudable interés pero excede la oportunidad de este
articulo, aunque no desdefi6 la posibilidad de afrontar el empefio algiin dfa con méas calma.

Baste decir que la superioridad en el campo de batalla es un concepto multifactorial.
Carro contra carro en aquellas fechas, el T-26 era superior sin lugar a dudas, pero en el
campo de batalla de la GCE el T-26 no estaba en condiciones de imponer ninguna superio-
ridad salvo puntualmente, en situaciones tacticas concretas. Ademds ;recuerda alguien
que los motores del T-26 tenfan una duracién de uso de entorno a las 300 horas? Un tiem-
po de uso que en las durisimas condiciones de lucha en Espafia se vio pronto muy supera-
do con graves secuelas de averias y fallos técnicos inevitables. ;O se recuerda que los
carros vinieron con instructores para formar tripulaciones espafiolas y que ante la angus-
tiosa situacién militar se vieron obligados a entrar a combatir directamente si dar tiempo a
formar personal en los primeros momentos y desde luego sin ensayar con la infanteria
acciones combinadas?

Lo que ocurria era que los medios blindados enemigos, los Pzkw-I, las tanquetas
Ansaldo, eran «peores» que el T-26 en cuanto a prestaciones, pero las condiciones tacticas
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de su uso eran mas favorables; es decir, cuando los «negrillos» (apodo coloquial de los
Pzkw-I en el bando nacional) salian al asalto, Io hacian con el fondo de una brutal superio-
ridad artillera de sus lineas y cubiertos por una poderosa aviacion, y frente a un enemigo
republicano con medios limitados de defensa. El T-26 nunca luché asi, salvo quizas en
Guadalajara; al T-26 se le pedia que lograra una superioridad estratégica imposible, no
que la aprovechase, pues nunca la tuvo.

A quienes se dejan fascinar por la airosa figura del T-26 y obtienen en ocasiones con-
clusiones apresuradas debemos recordarles que el T-26 era vulnerable a todas las piezas
de artilleria, de cualquier calibre, presentes en Ia GCE; es més, el fuego de ametralladoras

limitaciones; ante posiciones establecidas, con lineas de tiro cruzado de cafiones ATy con
apoyo artillero defensivo, e] T-26 naufragaba; el T-26 debja suplir la crénica falta de fuego
ofensivo que sufria el Ejército Popular Republicano (EPR), es decir, que se acudia al T-26
para compensar la inferioridad estratégica del EPR en medios de fuego mediante acciones
tacticas a cargo de los carros en sectores concretos del frente. Era éste un cometido que
excedfa sus posibilidades Yy en el que sus heroicas tripulaciones pagaron un elevado tribu-
to de sangre. Dicho en otras palabras; aunque los carros hubiesen sido empleados con un

Como ilustracion a este tltimo aserto nos bastaria recordar que en la mas audaz de las
operaciones del EPR, la batalla del Ebro (julio-Octubre de 1938), Ia ruptura con éxito del

te con infanteria. Es decir, que el avance en profundidad desde e] rio Ebro hasta Ia linea de
Gandesa (30 kms) no cont6 con apoyo de los blindados, ni de artilleria (muy escasa o con-
centrada en la ruptura nada mas), ni de aviacién. Se logré disponer puentes pesados para
uso de los carros apartir de las 32/48 horas al cruce del rio, y para cuando los T-26 llega-
ron al principal punto de resistencia en la dislocada retaguardia enemiga —1Ia poblacién
de Gandesa— el enemigo habia logrado atrincherarse y estaba bien dotado de medios
anticarro y artilleria con el que cortar la ofensiva. En ese contexto, los T-26 poco podian
hacer, su potencialidad como blindados hubiera estado en las primeras 32 horas, con los
frentes abiertos y el enemigo en retirada, avanzando por los carros por las carreteras y con
una importante masa de infanteria propia a sus flancos; Gandesa hubiera podido ser
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envuelta con apoyo de los carros a las 24 horas de la ruptura del frente, pero si no pudo
ser fue, entre otras cosas, porque a esas horas ijaun no habian cruzado el rio!! Bastante
hizo el sufrido infante del EPR en esas jornadas, no digamos en las que siguieron.

El mayor error en el uso de carros que protagonizé el EPR no tuvo como protagonista
al T-26, sino al mas moderno, pesado y rapido, BT-5. Tras el fracaso de la ofensiva sobre
Zaragoza en 1937, reconvertida en batalla por el pueblo de Belchite, tuvo lugar en Octubre
de ese mismo afic un muy poco claro ataque republicano montado a partir de la llegada
de un Regimento Blindado de carros BT-5. Desde la base de carros de Archena, donde se
habia creado también la escuela de blindados, las unidades recien llegadas bajo el mando
del coronel Kondraiev, partieron para el frente en una accién que tuvo todos los visos de
haberse realizado de forma auténoma a la cadena de mando del EPR y su Estado Mayor
Central.

Estos carros eran mucho mas modernos y fiables que el T-26 y conformaban por enton-
ces la espina dorsal de carros del Ejército Rojo. Estaban dotados de ruedas de goma para
avanzar por carretera a alta velocidad y de cadenas para su uso todo terreno, ademas de
ser muy rpidos, bien armados y con mayor autonomia que el T-26. Las unidades de BT-5
se concentraron para un ataque masivo cerca de Zaragoza, en Fuentes de Ebro, y se dispu-
$o que varias compafiias de infantes montasen por secciones en los carros para acompa-
fiarles en su avance en la retaguardia enemiga. La operacién no se disefi6 bien, se escogi6
un terreno poco apropiado y se sald6 con una carniceria entre los infantes y la pérdida de
una veintena larga de carros. Hasta la fecha se desconoce la responsabilidad dltima de la
decisién de su empleo y del plan de su uso en ese terreno. Por el contrario, si los mismos
carros hubieran estado disponibles poco antes para la ofensiva sobre Zaragoza y su uso
afectado al mando de la 11 divisi6n del Tte.coronel Enrique Lister, quien logré dislocar el
frente enemigo y penetrar con su infanteria con éxito en la retaguardia enemiga en terreno
propio para los blindados, es'muy posible que hoy la historia de la GCE se tuviera que
contar de otra forma.

La superioridad en el campo de batalla se logra por la combinacién de medios; ofensi-
vos, capaces de lograr una supresion de la accién defensiva del enemigo que facilite el
avance propio; pero también defensivos, entre ellos los que resulten invulnerables al
fuego enemigo o capaces de resistirlo y actuar a su vez prohibiendo el avance enemigo.
La combinaci6én de medios para la superioridad significa, en el campo de batalla moder-
no —y el de la GCE fue el primero— cooperacién entre los diferentes sistemas de armas.
La cooperacién entre la aviacion, la artilleria y la infanteria es vital para la supervivencia
del carro y para que éste pueda poner en juego sus capacidades. la falta de la cobertura
aérea, por ejemplo, incapacita a los carros para actuar. En el contraataque de Mortain
(campafia de Normandia), el pufio acorazado aleman pudo haber llegado al cuerpo a
cuerpo con los carros de Patton y haber logrado yugular la infiltracién de éstos y cerrado
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de nuevo la cabeza de playa, pero la fuerza aérea aliada lo impidi6; los carros no llegaron
a alcanzar la linea principal. Es decir, los magnificos carros alemanes nada pudieron hacer
contra el ataque aéreo: Eran superiores, eran capaces de lograr la superioridad y se emple-
aron de forma correcta —discutible pero correcta— , pero en la combinacién de factores
que establecia la superioridad en aquella campafia, el factor aéreo era clave. Michael Witt-
man, el legendario carrista alemén, demostr6 en el combate de Villers-Bocage (Norman-
dia) un dominio total y absoluto de la doctrina tactica de uso de carros, aniquilando con su
secci6n de Tigre-II el equivalente a un regimiento blindado completo, con decenas de
carros, blindados y transportes oruga aliados destruidos; apenas unos dias después, la
carrera de Wittman acab6 al ser alcanzado por los cohetes aire-tierra de un cazabombarde-
ro Typhon. Es cierto que investigaciones recientes parecen haber demostrado que el Tigre-
II de Wittman fue objeto en realidad de una emboscada dispuesta por carros Sherman
Firefly, pero esto no cambiaria el sentido de lo que pretendemos exponer: el campo de
batalla de Normandia fue uno de los primeros precedentes de campos de batalla aero-
terrestre en su concepcién moderna; si Wittman pudo o no caer en una emboscada esta en
relacién con su total carencia de apoyo aéreo (y eso incluye la informaci6n) de la que si
disponian sus adversarios.

En otro caso, las primeras campafias de blitzkrieg —la guerra relampago de 1939-40—,
como la de Polonia y la Francia, los carros alemanes no tenian su superioridad en sus
caracteristicas técnicas, pues franceses (en cierto modo los polacos con sus carros checos) y
britanicos de la B.E.F. (el nucleo del ejército profesional britanico, desplegado en Francia)
tenfan mas carros y buena parte de ellos mas potentes que los alemanes. Estos, en
cambio,lograron la superioridad en el campo de batalla gracias a su concepcion mas
moderna del uso de esos medios, concentrandolos en divisiones especificas y con objeti-
vos de ruptura, penetracién y dislocaci6n de la retaguardia enemiga; ademés de esta doc-
trina de uso de los carros —en cuya elaboracién la experiencia de la GCE fue vital, (gracias
también a la habilidad y capacidad de Manfred Von Thoma, comandante de los Carros
con la Condor en Espafia y luego General con Rommmel en Africa) el otro factor clave fue
el uso de la fuerza aérea. La Luftwaffe de 193940 tenia miles de veteranos con experiencia
de combate real con técticas modernas y comprobadas en el campo de batalla... espafiol.
Efectivamente, la derrota estratégica de la Luffwaffz a lo largo de la 22 Guerra Mundial nos
lleva muchas veces a olvidar sus éxitos iniciales en los que la experiencia de Espafia resul-
to crucial. En Espafia, la moderna fuerza aérea alemana demostr6 que resultaba clave la
coordinacion estrecha entre operaciones terrestres y aéreas, la especializacién en los Esta-
dos Mayores para asegurar el éxito de tal cooperacién y dos objetivos basicos para lograr
la superioridad: primero, la destruccién de las fuerzas aéreas adversarias atacando de con-
tinuo las bases aéreas avanzadas del enemigo y, segundo, el empleo de la aviacién en la
linea del frente para suprimir la capacidad de interdiccién enemiga y apoyar la accion de



Mesa de Trabajo n° 4. FUERZAS ARMADAS Y SOCIEDAD 185

la infanteria y los carros. Para esos cometidos, la Luftwaffe estaba dotada de tipos de avién
correctos (cazas, cazabombarderos, aviones de ataque en picado, observadores y bombar-
deros medios), pero sobre todo habfa desarrollado la doctrina correcta de su uso en condi-
ciones de combate. La lucha desesperada en el frente norte de las unidades republicanas
fue vencida por la accion masiva de la aviacién nazi Yy sus auxiliares nacionalistas; en el
Pais Vasco, en Santander y finalmente en Asturias, la escasa caza republicana disponible
fue aniquilada y los bombardeos masivos en Ia linea del frente, casi sin oposicién antiaé-
rea moderna, sepultaron literalmente los esfuerzos y la firme voluntad de lucha de los
combatientes republicanos, los bombardeos en el monte conocido como El Mazuco, llave
de la defensa final en Asturias, lo demuestran. De la misma forma y dirigida por los mis-
mos oficiales, la campafia de Francia de 1940 vio la aplicacién con éxito de la misma doc-
tring; los pilotos franceses y britanicos en el continente sufrieron una sangria continua, al
ser obligados a luchar contra el niicleo de la aviacién contraria y con constantes ataques a
sus bases avanzadas, la progresiva pérdida de capacidad operativa aliada liber6 a la luft-
waffe para apoyar el avance de sus carros en tierra. Y no fue cuestion de falta de valor fran-
cés; recordemos los asaltos aéreos infructuosos de la aviacién francesa con anticuados
bombarderos Potez 54 contra las zonas de paso alemanas en el Mosa y que se saldaron con
una espantosa carniceria de aviadores franceses obligados a luchar en condiciones de infe-
rioridad téctica.

En un marco de superioridad aérea duramente lograda, la Luftwaffe se emple6 a fondo
para abrir paso a los carros; esto significaba que cuando los carros llegaban a la linea del
frente, el bombardeo aéreo de los puntos de resistencia enemigos actuaba como un escudo
para aquellos, permitiéndoles sobrevivir para lograr imponer su fuego de supresién y per-
mitir a la infanteria tomar las posiciones. El asalto y cruce del Mosa en mayo del 40, inicio
de la derrota francesa, se logré asi, pues las posiciones artilleras francesas de la orilla sur
no podian ser arrolladas por los carros y podrian haber barrido la orilla contraria con faci-
lidad; los stuka se encargaron de ellos, mientras los carros de Rommel daban apoyo tactico
a los granaderos (también hubo el puente de una presa que ayudé mucho, pero eso seria
otra historia).

Recientes lecturas norteamericanas de este episodio concluyen que en las batallas en el
area del Mosa y Sedan, fueron las superiores técticas de la infanteria alemana las que
lograron la victoria, poniéndose en cuestién la existencia real de la «blitzkrieg». Manifesta-
mos nuestro desacuerdo, en esa interesada lectura desde el ejército norteamericano actual
se olvida la definicion misma de «blitzkrieg», como un uso combinado y coordinado de
fuerzas donde los esfuerzos de todas las armas se orientan a lograr la destruccién del ene-
migo empleando la rapidez y la movilidad con las fuerzas blindadas como elemento cen-
tral. En mayo/junio del 40 las dos tinicas divisiones blindadas alemanas rompieron el
frente en el sitio correcto, gracias a una perfecta combinacion interarmas y a partir de ese
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momento iniciaron el primer caso histérico de guerra moderna de blindados, que en su
inicio la infanteria tuviera un papel clave en el asalto a las lineas de defensa en torno al
mosa y Sedan no niega nada, sélo lo refuerza, Sin infanteria adiestrada, los carros no apu-
ran todo su potencial. Las técnicas avanzadas de la infanteria alemana procedian ya de la
fase final de 1914-18 (empleados con éxito en las ofensivas Kaiserschlacht de 1918), lo que
las volvi6 decisivas fue un entorno donde la doctrina del uso de los carros eran distinta y
donde estos eran, ademas, mucho mas adecuados. /.

Hemos de recordar que una vez en retaguardia, las div. blindadas avanzaban con rapi-
dez entre otras cosas por que llevaban ante ellos un poderoso pufio aéreo que golpeaba los
puntos de resistencia en la linea de avance, destruia como una artilleria voladora los blo-
queos y contribuia de forma eficaz al caos enemigo. Avanzaron sin mirar atras, mientras Ia
pardlisis y el estupor paralizaron a sus adversarios.

Es decir que en 1939-40, 1os carros alemanes no eran superiores a los carros adversa-
rios, pero la doctrina de su uso si lo fue; lograron la superioridad en el campo de batalla
gracias a la colaboracién con la Fuerza Aérea, pues sin ese apoyo aéreo, las fuerzas france-
sas y britdnicas, bien dotadas de medios artilleros AT, infanteria bien armada Yy con carros
(si bien diseminados) podrian haber convertido el avance de revés hacia el mar de Rom-
mel y Guderian en una trampa.

Fue la combinacién de elementos Io que dio la victoria a Rommel en Francia; el doble
pufio aéreo y blindado no solo lograba una brutal superioridad téctica, sino que las
dimensiones enormes de las operaciones y los efectos en cadena de esas victorias desmo-
ronaron la moral de resistencia y hundieron el dispositivo militar y politico francés. Fue la
primera aplicacién del Shock and wawe, choque y terror, que paraliza al adversario y lo
incapacita para defenderse, Ia teoria desarrollada por los militares al servicio del III Reich
y ala que hoy los EE.UU rinden culto ¢olvidando? la patente nazi.

Tras Mayo del 40, Von Sperle, vencedor en Espafia, Polonia y Francia recibié su bastén
de mariscal y se le retir6, entre otros motivos para no restar mas gloria a Goéring quien se

P

batalla, cuando el Mando Aéreo britanico comenzaba a desfondarse, Goéring ordeno un
cambio de objetivos y puso las bases para su propia derrota; al pasar a atacar los alemanes
las ciudades inglesas, la caza briténica dej6 de luchar POr su supervivencia y pas6 a acosar
a los poco adecuados bombarderos germanos. Goéring olvid6 las ensefianzas de Esparia.
Convendria destacar, llegados a este punto, Ia interconexi6n directa entre la Guerra
Civil Espafiola (GCE) y la 2* Guerra Mundial. Hay que recordarle a los britanicos que
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cada piloto nazi derribado en suelo espafiol fue un piloto menos ante el cual la RAF
tuvo que luchar. La batalla de Inglaterra fue también la tltima en la que los veteranos
de la campaiia espafiola de la Luftwaffe jugaron un papel importante en combate. Los
grupos de caza més famosos, los Jag 52 y Jag 54, con ases como Adolf Galland o Werner
Molders, estaban llenas de veteranos de Espafia; los afios de servicio, los éxitos y los
galones les llevarian a muchos a puestos de mas responsabilidad y bastantes pasaron a
puestos de mando o alta direccion de la guerra, al menos mientras el Reich se lo pudo
permitir. ‘

En Esparia no hubo condiciones para que surgiera el primer caso de «blitzkrieg» moder-
na, pero si se ensayaron parcialmente técticas de combate y doctrinas de uso de armas que
la harian posible posteriormente. Ante un Ejército Popular Regular (EPR o fuerzas arma-
das de la Repiblica Espariola) infradotado de recursos y medios de lucha, las fuerzas
rebeldes contaron con apoyos teéricos y practicos de primera magnitud.

En su proclama del 17 de Junio de 1940, el gral. De Gaulle afirmaba que si bien Francia
y sus aliados britdnicos habian sido sumergidos por la fuerza mecanica del enemigo y
derrotados en una batalla, la guerra no se habfa acabado por que Francia no estaba sola (lo
repetira tres veces en el discurso)y que «una fuerza y una técnica equivalente» a la emple-
ada por los alemanes ser4 la que les derrotaré finalmente. De Gaulle recordaba esto a sus
compatriotas y les invitaba a resistir. Muchas ensefianzas se pueden obtener de este texto,
pero una de ellas es que al valor de la ciencia y la técnica aplicadas a lo militar se le debe
sumar la voluntad y la moral de victoria. Francia que tenia los recursos técnicos que
hubiera precisado, fue lo bastante ciega como para no aplicar o prevenir lo que sus hom-
bres con valia y conocimiento conocia (De Gaulle era también un experto en guerra de
blindados); pero ademas de la rigidez en las tacticas, la Francia de mayo de 1940 no tuvo
ni la décima parte de voluntad de lucha y resistencia de la Espafia republicana, que man-
tuvo la lucha hasta ser literalmente sepultada por el alud enemigo.

Ernst Junger, el famoso autor de «Tempestades de Acero», acudio al frente occidental
como comandante de infanteria, veterano de 1914-18, temia encontrarse una repeticién de
aquel horror de trincheras y lodo, pero no fue asf; titulo a sus memorias de guerra de
mayo-junio del 40, «Por campos y jardines», no hubo frente para él y sus hombres, avan-
zaron a pie siguiendo la estela de los carros, viendo restos de batalla en puntos de cruce,
ocupando pueblos y ciudades y tomando prisioneros. Marcel Bloch, el historiador medie-
valista francés, escribi6 en su libro «La extrafia derrota» sus sentidas impresiones desde el
bando aliado en esa campafia. Bloch se pregunta c6mo fue posible el derrumbe total y
absoluto del que fue testigo directo en su calidad de oficial de E.M. cuando disponfan de
hombres y medios de defensa suficientes para plantar cara al enemigo; y moral de lucha
afiade Bloch pensando en los miles y miles de hombres que entregaron sus vidas valiente-
mente. ;Por qué entonces la debacle francesa?
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La debacle de la Republica espafiola fue finalmente una debacle militar, fueron las
derrotas militares las que hundieron la Republica y anularon los esfuerzos reales de uni-

voluntad de lucha; tras la debacle de Ia campafia del Maestrazgo y la ruptura por Vinaroz
(un avance de lo que serfa la campafia occidental de Mayo del 40, con columnas rapidas
irrumpiendo en la retaguardia enemiga con apoyo blindado y aéreo), la republica pareci6
vencida de forma inminente, el embajador francés lleg6 incluso a ofrecer la evacuacién
personal del gobierno espafiol a tierra francesa; sin embargo, el presidente del Consejo de
Ministros, el Doctor N egrin supo mantener su sangre fria y confi6 al general Vicente Rojo,
una vez mas, disponer la defensa Y ganar tiempo. Cuando la capital de Espafia durante la
mayor parte de la Guerra, Valencia, escuchaba los embates del enemigo contra sus defen-
sas avanzadas, a unos cientos de kilémetros al norte, desde la Catalufia leal, las fuerzas
republicanas del Ejército del Ebro cruzaron el 110 en una accién modélica y tomaron en 48
horas una cabeza de resistencia; su objetivo era ganar tiempo para la accién politica y
diplomatica que el gobierno democratico espafiol necesitaba pues la suerte de Espafia y
Europa se libraba en torno a la crisis checa de 1938.

Los soldados del EPR aguantaron una ofensiva frontal tras otra durante casi cuatro
meses, hasta que Miinich sentencié a Checoslovaquia, a Esparia y al mundo. El EPR en el
Ebro aguant6 m4s que Francia la ofensiva de Mayo del 40; en mes y medio de derrota, Fran-
cia se desintegré pese a contar con medios sobrados de defensa. Francia, que tenia hombres
dispuestos a luchar y medios con que hacerlo como recuerda Bloch, no tuvo un General
Vicente Rojo al que llamar cuando los alemanes salieron al Mar desde el Mosa, Rojo, al fren-
te del E. M. francés —él, un hombre de formacién militar francesa, que habia estudiado en su
escuela de EM. — si logré restaiar las rotas lineas republicanas batalla tras batalla en Espa-
fia, ;quien sabe lo que hubiera podido hacer disponiendo de los ingentes recursos humanos
y materiales de Weygand y Gamelin? Bloch es claro, acusa a su clase politica, pero sobre todo
a sus mandos militares superiores de falta de moral de lucha y de preferir el fascismo.

Comparar la situacién de medios militares de los que la Republica Francesa disponia
para su defensa en Mayo de 1940 con los que tuvo la Republica Espariola resulta ofensivo,
pues las carencias de material (v de homogeneidad y continuidad en la provisi6n de éste)
del ejército republicano espafiol fueron muy importantes; comparar al ejército franquista
con el alemén pudiera parecerlo, Pero no es asf; no del todo al menos. De entrada su supe-
rioridad aérea resulté manifiesta el tltimo afio de la GCE y de manos de los mismos prota-
gonistas de la campafia occidental del 40, pues la punta de lanza de la Luftwaffe eran los
veteranos de la Legién Condor, como ya hemos explicado anteriormente.
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El ejército franquista dispuso de una masa numerosa de soldados de leva para cubrir
los frentes, pero sobre todo de un niicleo de maniobra y choque compuesto por fuerzas
mercenarias africanas, la Legién, las unidades «politicas» de Falange y carlistas (entusias-
ta carne de cafién), y varias divisiones del Ejército Regular Italiano. Si sumamos a todo
ello la superioridad artillera, la amplia motorizacién gracias a la ayuda norteamericana a
Franco (camiones y combustible), el pago a crédito de las municiones y los pertrechos ita-
lianos y alemanes y el bloqueo diplomaético y econémico que Espafia sufrié durante el con-
flicto, negéndosele incluso el derecho a interceptar los barcos que sin fin avituallaban a
sus enemigos... ;debe extrafiarnos la derrota?

La Espaiia republicana hubo de afrontar su destino ante la agresion fascista propia y
extranjera acompafiada solamente por un pufiado de voluntarios del mundo entero, pero
como Francia en 1940, se vio sumergida por la masa y la técnica del enemigo, una masa y
una técnica equivalente hubiera podido darle la victoria, pero a diferencia de lo que De
Gaulle recordaba a sus compatriotas en su proclama de Junio, Espafia estaba sola, en abso-
luta soledad.

Demasiada tarea para el T-26.
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